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Oppf innelsens omrade 

Foreliggende oppfinnelse vedrorer et trehjuls kje»ret0y 
utformet som en sparkesykkel som kan transf ormeres til en 
kompakt og trillbar oppbevaringsenhet . 

s Teknisk bakanmn 

Dagens sparkesykler eri hovedsak lite tilpasset omrader 
og situasjoner der vanlig bruk (sparking) er uakseptert 
eller umulig. Samtidig er det lite fokus pa behovet for 
transport ay varer som of te f olger med personlig 
10 transport . 

Oppfinnelsen er en teknisk losning der et kj0retoy for 
personlig transport (sammenlignbar med en tradisjonell 
sparkesykkel) med et handgrep kan transf ormeres til en 
kompakt og trillbar oppbevaringsenhet (sammenlignbar med 
is en tradisjonell trillekof fert) som kan handteres og 
aksepteres utenfor sparkesykkelens bruksmil joer . 

Den tradisjonelle.sparkesykkelen ma ofte bares i de 
tilf eller den ikke kan benyttes, for eksempel ved bruk av 
kollektivtransport, noe som pa tross av en kompakt 
20 utfarelse er upraktisk. 

I utforelsen presentert i patents0knaden har kjaretayet 
tre hjul, noe som gj0r det mulig a kjore stabilt i lav 
fart. Tilsvarende to-hjuls sparkesykier vil vaere mer 
ustabile ved lav fart. 

25 Et eksempel pa en sammenleggbar trehjuls sparkesykkel er 
beskrevet i tysk patent DE 3138095 Al. Den trehjulssparke- 
sykkelen som der er beskrevet omfatter en innrettning med 
tre hjul som kan foldes sammen og rulles i sammenslatt 
stilling. Den beskrevne utformingen fordrer at fotbrettet 

so kan klappes sammen. Sammenleggingen av sykkelen fremstar 
ustabil, og krever apenbart bruk av to hender. En videre 
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mangel er at sparkesykkelen i sammenslatt stilling fritt 
kan rulle pa de tre hjulene, noe som vil vaere en ulempe 
ved hensetting av innretningen . 

Kortfattet sammenfatninq av oppfinnelsen 

Det er en hensikt med foreliggende oppfinnelse a 
frembringe en sparkesykkel med tre hjul som kan slas 
sammen ved a bruke bare en hand. 

En annen hensikt med oppfinnelsen er at sparkesykkelen 
skal kunne.baeres eller trilles i sammenslatt stilling 
tilsvarende en rullekof f ert . Oppbevaringsenheter er tenkt 
festet rundt styreoppfaringen slik at den i praksis blir 
en rullekof f ert. I og med at den kan foldes sammen med et 
en-handsgrep, kan den baeres inn i tog, trikk eller buss og 
handteres som en rullekof f ert . 

En tredje hensikt med oppfinnelsen er at sykkelen i 
sammenslatt stilling skal kunne hensettes uten fare for at 
den ruller ukontrollert av sted. 

Videre er hensikten med oppfinnelsen at sparkesykkelens 
bakvogn skal vaere en stiv konstruksjon. 

En ytterligere hensikt med foreliggende oppfinnelse er a 
fremskaf fe en sparkesykkel som er forberedt for motorisert 
drift . 

Oppfinnelsen skal kunne fungere som en hybrid slik at den 
kan fungere som oppbevaringsenhet (dokumentmappe, 
handlepose etc.) og transportraiddel i en kompakt og 
handterlig enhet som vil vaere akseptert a ta med innendors 
i likhet med en rullekof f ert . 

Hensiktene oppnas gjennom oppfinnelsen ved at en 
sparkesykkel med et baereorgan for et styrbart forhjul og 
en bakvogn som i forkant er f orbundet med baereorganet og i 



bakkant er forsynt med minst ett bakhjul, idet bakvognen 
kan foldes sammen med bareorganet til en kompakt enhet som 
kan baeres eller trilles, kjennetegnet ved at bakvognen i 
bruksstilling hviler med sitt fremre parti mot et arislag 
fast forbundet med baereorganet , og at det pa bakvognen er 
anordnet en stiv forbindelse som ved sin ene ende er 
dreibart festet til et midtparti av bakvognen og ved sin 
motsatte ende er festet til bgereorganet . Hensiktene med 
oppfinnelsen oppnas videre ifolge de etterf 0lgende 
patentkrav. 



Kortfattet beskrivelse av teonincrer 

Et utforelseseksempel pa oppfinnelsen er beskrevet i 
detalj under med henvisning til de vedlagte tegninger 
hvor : 

Figur 1 viser en perspektivtegning av sparkesykkelen i 
bruksstilling. 

Figur 2 viser en perspektivtegning av en stiv forbindelse 
som skal vaere dreibart festet til bakvogn og basreorgan. 

Figur 3-5 viser perspektivtegninger med korresponderende 
sideriss av trehjulssparkesykkelen i tre ulike posisjoner 
fra bruksstilling til sammenfoldet stilling. 

Figur 6a viser en detalj tegning av sykkelens forpart. 

Figur 6b viser en forstorret detalj tegning av den stive 
f orbindelsens f estepunkt . 

Figur 7a viser et riss av forpart iet sett bakfra 
Figur 7b viser et tverrsnitt av faringen 



Figur 8 viser et riss av bakvognen sett forfra 



Figur 9 viser en perspektivtegning av fremre del 
bakvognen. 



Figur 10 viser et sideriss av sykkelen i bruks stilling med 
inntegnet kraftgang i langsgaende plan. 

Figur 11 viser sparkesykkelen i sammenslatt stilling, i. 
bruk som en trillekof f ert . 

Figur 12 viser kjoretoyet baret som en ryggsekk. 

Figur 13 viser kjoretoyet i bruk som tradisjonell 
sparkesykkel . 

Detain ert beskr xvelse ay opp f in nelsen 

Som figur 1 viser vedrerer oppfinnelsen en trehjuls sparke- 
sykkel 5, omfattende en bakvogn 1 bevegelig anordnet til 
en forpart 2 via en stiv forbindelse 3 og et anslag 9, en 
forpart 2, omfattende et baereorgan 6 for et styrbart 
forhjul 18, hvilket baereorgan 6 er forsynt med en fcring 4 
for sammenfolding av sykkelen. Forhjulet er svingbart i en 
vinkel pa minst 180° og holdes i posisjon rett frem eller 
pa tvers ved sammenslaing av sykkelen. Bakvognen 1 er 
videre forsynt med et handtak 20 naer forkant av brettet, 
som muliggjer sammenslaing av sparkesykkelen med en hand. 

Bakvognen 1 er utformet i hovedsak som en U med to hjul 7 
anordnet i bakkant . Hjulene er anordnet til bakparten pa 
et slikt vis at de kan ha flere forskjellige kontakt- 
punkter mot bakken avhengig av bakvognens 1 posisjon. 
Dette synliggjares i figur 8. Bakvognens 1 bakre partier 
16 hvor bakhjulene 7 er festet er utformet slik at de 
virker understottende pa sparkesykkelen 5 i sammenfoldet 
stilling, noe som gjor at den star stille hvis den blir 
hensatt i sammenfoldet stilling. Hvis sykkelen bikkes 
bakover i sammenfoldet stilling vil bakhjulene 7 overta 
som understottende del og den kan trilles som en 



rullekoffert. Ved at sykkelen bikkes om et fast punkt 16 
pa bakvognen 1 kan dette gj 0 res med en hand uten tilfsrsel 
av moment. 



Bakvognen 1 er forbundet med sykkelens f rontpart via blant 
annet en stiv forbindelse 3, som i utf 0 relsen presentert 
omfatter en metallstang som er tilboyet til hovedsakelig 
samme form som en U med et rett steg 11 og et utadboyd 
parti 10 ved hver av U-ens frie ender. Den stive 
forbindelsen 3 er anordnet dreibart til bakvognens 1 
midtre del og til forpartens 2 nedre del pa en hengslende 
mate slik at bakvognen 1 foldes inn. mot forparten 2 nar 
bakvognens l fremre parti 8 loftes langs forparten. 

Bakvognen 1 er videre anordnet pa en glidende mate til en 
faring 4 pa sparkesykkelens forpart 2, ved at to tapper 21 
som rager mot hverandre er i inngrep med sidespor 22 i 
foringen. Foringen 4 laper hovedsaklig fra nevnte anslag 9 
til et hoyere punkt pa baereorganet , og tjener til a styre 
det fremre parti 8 av bakvognen i forhold til bcereorganet 
6 nar sparke sykkelen foldes sammen eller slas ut. 

Vinkelen mellom sparkesykkelens baereorgan 6 er spiss for a 
gi 0kt stabilitet ved styring og nar fremhjulet 18 er i 
tverrs tilling. 

I bruksstilling ligger bakvognens 1 fremre parti 8 an mot 
et anslag 9 pa forparten 2. Anslaget 9 som er vist pa 
figur 6 og 7 omfatter et ervre kantpafti 14 og skraflater A 
og B pa forparten 2, bakvognens 1 fremre parti 8 hviler 
ved anlegg av motsvarende skraflater a og b mot anslaget 
9. Vinklene pa de skra flatene A, B pa anslaget 9 
kjennetegnes ved at de overstiger f riksjonsvinkelen for a 
unnga at bakvogn 1 og forpart 2 kiler seg sammen. 

Kontaktpunktene A-a, B-b danner en firkant som tar opp 
moment mellom delene i tverrplanet. Det nedad apne u- 
formede omradet av bakvognens fremre parti 8 ledes ned 



over et tverrgaende kantparti 14 utformet ved overkant av 
forpartens anslag 9. For a sikre at kreftene overferes via 
de skra kontaktf latene A-a, B-b ligger bakvognen 1 an mot 
anslaget 9 med tett pasning i horisontalplanet og med en 
viss klaring vertikalt fra det ovre kantpartiet 14. Det 
0vre kantpartiet 14 tar i hovedsak opp krefter i 
horisontalplanet som forarsakes av motsatt rettede 
strekkrefter i den stive forbindelsen 3. Pig. io viser en 
kraftfigur der innfestingspunktene x, y, z danner en stiv 
trekant . 

Baereorganet kan vaere forsynt med oppbevaringsenheter 23 
slik at den i praksis blir en rullekoffert i sammenslatt 
stilling. Videre kan sparkesykkelen utstyres med 
baerestropper 24 slik at den kan baeres som en ryggsekk 
eller bag. 



Hoveddelene i kjaretayet kan lages av metall, plast eller 
andre stive materialer. 
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Patentkrav 

1. Sparkesykkel (5) med et baereorgan (6) for et 
styrbart forhjul og en bakvogn (1) som i forkant er 
forbundet med baereorganet (6) og i bakkant er forsynt med 
s minst ett bakhjul (7) , idet bakvognen (1) kan foldes 

sammen med baereorganet (6) til en kompakt enhet som kan 
baeres eller trilles, 

karakterisert ved at bakvognen (1) i bruksstilling 
hviler med sitt fremre parti (8) mot et anslag (9) fast 
io forbundet med baereorganet (6), og at det pa bakvognen (1) 
er anordnet en stiv forbindelse (3) som ved sin ene ende 
(10) er dreibart festet til et midtparti av bakvognen (1) 
og ved sin mot sat te ende (11) er dreibart festet til 
baereorganet (6) . 

is 2. Sparkesykkel ifolge krav 1, 

karakterisert ved at baereorganet (6) er forsynt med 
en foring (4) som forl0per hovedsaklig fra nevnte anslag 
(9) til et hoyere punkt (12) pa baereorganet (6), hvilken 
faring (4) tjener til a styre det fremre parti av 

20 bakvognen (1) i forhold til baereorganet (6) nar bakvognen 
(1) foldes sammen med baereorganet (6) og ut fra dette. 

3. Sparkesykkel ifelge krav i eller 2, 
karakterisert ved at bakvognen (1) har bakre 
partier (16) som rager litt ut bak bakhjulene (7), hvilke 

25 bakre partier (16) tjener som underst0ttelsespartier for 
sparkesykkelen nar den foldes sammen "og er i sammenfoldet 
tilstand. 

4. Sparkesykkel ifolge krav 1 eller 2 
karakterisert ved at anslaget (9) omfatter 

so oppadragende sidekanter (13) , der det i det minste er en 
skraflate (A, B) som samvirker med en motsvarende skra- 
flate (a, b) i bakvognens (l) fremre parti (8) , idet 
skraflatenes vinkel i forhold til vertikalen fortrinnsvis 
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overstiger f riksjonsvinkelen mellom materialene i de 
samvirkende skraf later. 

5. Sparkesykkel ifolge krav 4, 

karakterisert ved at anslaget (9) omfatter et ervre 
kantparti (14) som ved anlegg mot et tilsvarende parti 
(15) av bakvognens fremre parti (8) overforer stort sett 
horisontale krefter forarsaket av strekkrefter i nevnte 
stive forbindelse (3) . 

6. Sparkesykkel ifolge et foregaende krav, 
karakterisert ved at bakhjulene (7) hver har et 
bakentil og oventil eksponert parti (17) som nar sparke- 
sykkelen i sairanenfoldet tilstand bikkes bakover, vil 
overta som understattelsespartier istedenfor nevnte bakre- 
partier. (16) av.bakvognen (1), hvorved sparkesykkelen kan 
trilles pa bakhjulene (7) . " 

7. Sparkesykkel ifolge et foregaende krav, 
karakterisert ved at det er anordnet oppbevarings- 
enheter (23) til baereorganet (6) som er tilgjengelige bade 
under bruk som sparkesykkel og som trillekof f ert . 

8. Sparkesykkel ifalge et foregaende krav, 
karakterisert ved at forhjulet (18) er svingbart i 
en vinkel pa minst 180°. 

9. Sparkesykkel ifolge et foregaende krav, 
karakterisert' ved at bakhjuleries (7) omdreinings- 
akse fortrinnsvis bef inner seg over bakvognens (1) 
staflate. 

10. Sparkesykkel ifalge et foregaende krav, 
karakterisert ved at sparkesykkelen i sammenslatt 
stilling kan utstyres med basrestropper 24 slik at den kan 
bseres som ryggsekk. 
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